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Nom du projet : 

Driver-In-the-Loop Application for New e-vehicles (DILAN)

Nom du porteur : Alain BOUSCAYROL (ULille, L2EP)

Partenaires impliqués :
Laboratoires GE : L2EP
Laboratoires hors GE : TVES, GERiiCO
Autres partenaires : CRITT-M2A

Subventions : 2021 : 328 k€ ; 2023 : 214 k€ ; 2024 : 180 k€
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Test de composants de véhicules électrifiés :
• généralisation de la technique « Power Hardware-In-the-Loop » (P-HIL)

• utilisation de modèles « temps-réel » de plus en plus précis  (exemple :                        )

Contexte scientifique 4
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Tests plus précis → modèle plus précis du conducteur

[German 2024]



Objectifs

Objectif 1
Meilleure prise en compte du conducteur dans les tests « P-HIL »
Verrou : articulation des composants / interfaces / modèles / humain

Objectif 2
Etude séparée des impacts conducteur / trafic / météo
Verrou : reproduction des effets d’un véhicule réel
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Nissan Leaf instrumentée 
pour analyse de trajets

Reproduction de la chaine de traction à l’échelle 1
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conduite

banc batterie 

de 40 kWh

entrainement 

de 90 kW

simulateur 

temps-réel

CPER EE4.0 (phase 1) + APP ULille

enceinte thermique

CPER EE4.0 (phase 2)

ampli de
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Mise en œuvre 6



Vehicle model

Simulink version
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Fort travail de couplage :
1. Interface de puissance (Cinergia)
2. Typhoon ECU (gestion sécurité)
3. dSPACE ECU (simulation temps réel de la traction)
4. SCANeR (simulation temps réel dynamique véhicule )
5. Simulateur de conduite
6. Connection enceinte thermique
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Couplage avec Motorisation Leaf

Comparaison système « DILAN » et Nissan Leaf
(Collaboration avec TVES via CUMIN)

Comparaison systèmes « DILAN » et « 4WD »
(Collaboration avec CRITT-M2A)

Mise en place d’une base de données dynamique
(Collaboration avec GERiiCO via CUMIN)

Prochaines étapes 9



Plateforme « eV » (électricité & Véhicule)

Plateforme / équipements 10

Objectif : validation de nouveau concepts de vehicles électrifiés

Apport du CPER EE4.0 :
• « Driver-In-the-Loop » pour

compléter les tests
• Enceinte thermique pour

test de modules de batteries

Spécificités :
• des composants aux véhicules
• formalisme REM pour structurer
• Tests “Power Hardware-in-the-Loop”

+++



Retombées

Publications
• 6 articles de revues (Q1)

Collaborations
• Consolidation des travaux avec SHS

de CUMIN (TVES, GERiiCO)
• Perspectives avec  AVENUES UTC
• LaMCube sur freinage hybride 

(CPER RITMEA) 

Industrie
• Thèse CIFRE Sherpa Eng.

Stratégie de charges de VEs
• Collaboration CRITT-M2A

comparaison P-HIL, DIL, VIL

Projets ANR
• MARSHALL 

(coord. L2EP/Ulille, 2025-2029, 
3 partenaires)
Mise à l’échelle de batteries
et piles à combustible pou VEs
DILAN pour tester les batteries

Projet Horizon Europe
• RIA « CODE4EV » 

(Coord. TU Ilmenau, 
2025-2028, 14 partners)
Sotfware-Defined-Vehicle for EVs
DILAN for testing SDV concepts
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Plan de la présentationUn travail collectif !

des permanents
Alain, Amel, Elodie, Florian, Olivier, Ronan, Walter,

des CDD
Alla, Amel, Ayoub, Boris, Lucas, Lucie, Salma  
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